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1. Comunidad Logistica de Talcahuano g; COMLOG
a) Quienes somos ‘y"

Andes Logistics
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1. Comunidad Logistica de Talcahuano COMLOG Al
b) Propuesta de Valor ;U, COMLOG

TALCAHUANO PUERTA AL PACIFICO SUR

+ Mejora continua, la promocion y la diferenciacion de los
servicios logisticos y portuarios confoco en Talcahuano

+ Referente de productividad y calidad, aportando al desarrollo del
comercio exterior de la Region del Biobio, en_armonia con _sus 1]
comunidades y entorno.

+ Altos estandares de calidad y eficiencia de procesos logisticos y
portuarios modernos y de vanguardia, manteniendo siempre la
capacidad de organizacion, resolucion y productividad.

Nexo02019 %% TALCAHUANO
LOGISTIC SUMMIT www.comlog.cl




1. Comunidad Logistica de Talcahuano COMLOG
c) Desafios logisticos COMLOG

Oferta e infraestructura logistica

Procesos y Coordinacion Logistica

A Proyectos de vanguardia de Iniciativas de Infraestructur a que
corto, mediano y largo plazo permitan incrementar la
orientados a mejorar capacidad, calidad y
sistematicamente la calidad, conectividad para lograr mayor
eficiencia, estandarizacion e eficiencia operacional de los
integracion entre procesos de actores y usuarios del sistema

la comunidad
cumpliendo las

los miembros de
logistica portuaria

portuario de Talcahuano .

necesidades de clientes Y R Vial
usuarios .
A Maritima
A Continuidad operacional eficiente

y eficaz de las cadenas logisticas . A Ferroviaria

Promocion conjunta de servicios «
integracion con el medio

Promover los servicios
logisticos y portuarios de
Talcahuano de manera
integrada y articular su
acciobn con otras instancias
relevantes  de trabajo como

los servicios fiscalizadores a
través del Comité Portuario de
Coordinacion de Servicios
Publicos, Consejo Ciudad
Puerto, y otros .

Nex02019

LOGISTIC SUMMIT

%% pﬁféoilgu UANO



1. Comunidad Logistica de Talcahuano COMLOG g‘ COMLOG
d) Mesa técnica Ferroviaria QP cmormm s

Mesa Técnica Conectividad Ferroviaria

Desafios 2019 -2022
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2. Contexto Nacional - Antecedentes Generales

AW COMLOG

a) Politica Nacional de Transportes, 2013 ‘V AECHEANG RETK AL AR
f FIGURA 3: VISION, PRINCIPIOS E INSTRUMENTOS \
Instrumentos de
Vision Principios Implementacion
- Capacidad ﬁ @ @
DESARROLLO ECONOMICO - Calidad Planes maestros
INFRAESTRUCTURA - Eficiencia = ﬂ ,
. : S -~ - Manuales y estandares
- Continuidad Operacional S = .
< a - - Gistemas de apoyo
> m g_._ Jf - Especificaciones de disefio
- Acceso al Transporte £ _7?\ R e implementacidn de
Publico = 5‘ proyectos
DESARROLLO SOCIAL - Eficiencia del Transporte ofo \ i 79" . Documento de referencia
MOVILIDAD n
Urbano =z Tav
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Fuente: Elaboracion Propia MTT
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2. Contexto Nacional - Antecedentes Generales A
b) Panorama Desarrollo Ferroviario Nacional ;p COMLOG
A 2013 Politica Nacional de Transporte en el ambito ferroviario (MTT)
Coordinacion de las inversiones ; Fortalecimiento transporte ferroviario ;

intearacion de infraestructuras v servicios. entre otros .
Reactivar la eficiencia y competitividad modo ferroviario

1. Posicionamiento del ferrocarril en el transporte de carga, considera que
los nuevos proyectos de trenes de pasajeros deben considerar la infraestructura
adicional para no afectar el correcto desempefio de los ferrocarriles de carga.

2. Planificar el desarrollo portuario nacional considerando accesos
ferroviarios dedicados , con capacidad para una participacion relevante del
modo en las trasferencias

A Modos ferroviarios y vial son complementarios segun la naturaleza de la carga
(potencial ferroviario -flexibilidad del camion)
Nexo2019 9% TALCAHUANO
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3. Contexto regional conectividad ferroviaria > COMLOG
a) Diagnostico Plan de Impulso a la carga Ferroviaria en Chile ; R, e -
AlLa participacion del ferrocarril en el transporte de carga de la dultima
decada se aprecia con un relativo estancamiento en los volumenes
transportados, especificamente en la red centro -s ur.o
Plan de Impulso a la carga Ferroviaria en Chile I PICAF (MTT, EFE, y las Empresas Portuarias

del Estado de Chile, 2013).

AnLa eficiencia del sistema ferroviario es al
actores, infraestructura, gestion de trafico, porteadores y generadores de
carga, entre otroseéeo
Fuente: Mesa de trabajo para el transporte de carga en Chile; Sub-comision para el Modo
Ferroviario (2016)
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3. Contexto reqgional conectividad ferroviaria Al
J 3 | | 5 o et COMLOG
b) Desafios i Evoluciéon del Sistema Portuario Regién del Biobio QP cmonmmamancosus

Evolucion de movimiento portuario de la Region del Biobio segun
toneladas, en puertos de uso publico, periodo 2@04.8
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3. Contexto regional conectividad ferroviaria
c) Crecimiento transporte de pasajeros en Biotren

COMLOG

TALCAHUANO PUERTA AL PACIFICO SUR

3

PROY CIERRE BENPANYY) )

Afo 2016 3.206.087 +180%

crecimiento
3 ANOS

Ano 2015

1.465.873

Ano 2014 1.322.480

Fuente: Memoria Fesur 2017

+ Planes de FESUR para lograr mayor cobertura de pasajeros a través de proyectos de alto impacto
para el transporte de carga.

+ Desafios en la coordinacion de itinerarios y bandas horarias

+ Dialogo y coordinacion entre actores desde el disefio y fase de construccién proyectos




3. Contexto regional conectividad ferroviaria

A R,
d) Evolucion de participacion modo ferroviario ;gﬂ COM LOG

.. ., . . . , . TALCAHUANO PUERTA AL PACIFICO SUR
Participacion ferrocarril en Carga Portuaria Regional segun tonelaje en
puertos de uso publico, periodo 2012018
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3. Contexto regional conectividad ferroviaria

e) Proyeccion de participacion modo ferroviario

Participacion Carga Movimiento PortuarioRegional
20202027

TALCAHUANO PUERTA AL PACIFICO SUR

Pl N
;p COMLOG

35.000.000

<

Se estima que en los
proximos ocho afos la
participacion modal
podria crecerdel 19% al
25%

V Crecimiento >50%
toneladas modo
ferroviario

V Desafios
A Infraestructura
A Operaciones mas

30.000.000
eficientes y
seguras
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3. Contexto regional conectividad ferroviaria

f) Desafios de coordinacion principales proyectos de infraestructura
Principales proyectos ferroviarios y viales

Pl N
;p COMLOG
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3. Contexto regional conectividad ferroviaria
’ S COMLOG

f) Desafios de coordinacion principales proyectos de infraestructura
Principales proyectos ferroviarios y viales

2. Segunda etapa del Puente Bicentenario via eleva MOP informoé que el Puente
Bicentenario se conectara

con la Avenida Chacabuco a
través de un viaducto

19.01.2019 La informacion fue entregada por el

+ Gran impacto en transporte de carga ferroviaria

+ Tramo circula alrededor el 50% carga ferroviaria

regional
subcretario de Obras Publicas, Lucas Palacios quien indico
cern .. que estan modificando el proyecto para retomarlo como
+ Compatibiliza movilidad personas y carga S
ferroviaria.

>3.000 vehiculopor hora en ambos sentidos, esto
equivale a un vehiculo por segundo.

Evita gran congestionvehicularen la ciudad (conexion

Rutal60)
Disminuyeriesgosde accidentesontrenes

Nex02019
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3. Contexto regional conectividad ferroviaria

f) Desafios de coordinacion principales proyectos de infraestructura
Principales proyectos ferroviarios y viales

3 . Proyectos urbanos v ferroviarios (soterramiento)

A Responde a necesidad de desarrollo urbano de zona
metropolitana Gran Concepcion

COMLOG

A Impacto en calidad de espacios urbanos y uso ciudadano

A Riesgo de impacto negativo en transporte de carga
ferroviaria

Desafios y oportunidades: Compatibilizar objetivos

A Coordinacion desde etapa de diseiio a etapa construccion
(continuidad  operacional) gue compatibilice transporte de
carga ferroviaria, pasajeros Yy espacios urbanos .

A Fesur ha generado instancias de trabajo con actores
relevantes, se ha abierto  discusion parametros de disefio
respecto a funcionamiento del tren de carga y potencial de
doble stacking . Experiencia nacional de referencia MERVAL 99, TALCAHUANO

e e f e A RELE Ao LA 4]




3. Contexto regional conectividad ferroviaria

f) Desafios de coordinacion principales proyectos de infraestructura
Principales proyectos ferroviarios y viales

4 . Conexion Ruta Interportuaria
Partede la RedVial Estratégicade Carga

COMLOG

TALCAHUANO PUERTA AL PACIFICO SUR

A Permite un sistema interportuario continuo de vialidad que
conecte puertos Yy areas industriales del borde costero .

A Ayuda a generar un "Anillo Orbital" continuo y de alta
capacidad de transporte de carga.

A A través de la Ruta 160 se conectan los puertos de la
Region del Biobio.

A Evitar el paso de los camiones por las Calles del Gran
Concepcion (Concepcion, Hualpén, Talcahuano, San Pedro
de La Paz, Penco, Coronel)

A Mejora las condiciones de transito en la ciudad, mitigando
el impacto del paso de camiones por Talcahuano,
Poblaciones Gaete, Libertad y La Gloria.

A Agenda de trabajo Consejo Ciudad Puerto de Talcahuano -
Plan nacional de Accesibilidad Portuaria (MTT-MOP)

e




4. Coordinacion local mejora continua g; COMLOG

COMLOG Mesa téCﬂ'Ca FerrOV|ar|a TALCAHUANO PUERTA AL PACIFICO SUR

Mesa Técnica Conectividad Ferroviaria

Desafios 2019 -2022

A
§ GRUPOEFE ',‘)FESUR s Oeepmsa vz
%> TALCAHUANO
N EXO 2019 %> TALCAHUANO

LOGISTIC SUMMIT www.comlog.cl



4. Coordinacion local mejora continua
COMLOG Mesa técnica Ferroviaria

Plantearse las preguntas correctas:
Desarrollo

¢, Porque siempre se ha hecho asi? modelo
operacional

comprometido
@
Estratégicos
$
Vejorar

Competitividad

2
modo ferroviario
Gestion a partir de
2

cuadro mando Trabajar en base a

COMLOG

TALCAHUANO PUERTA AL PACIFICO SUR

VELIGED Integral pruebas pilotos y
= (Responsables, desarrollo conjunto
Desempeno KPIs, Propuesta protocolos de trabajo
9 mejora continua (eficientes y seguros)

actores)

Nexo02019 %> TALCAHUANO
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Reflexion Final Pl .
Mesa Técnica Conectividad Ferroviaria COMLOG ;p COMLOG

V Existen desafios y espacios de coordinacion en grandes proyectos regionales para
compatibilizar el futuro desarrollo de carga ferroviaria: Puente ferroviario,
conexion Puente Bicentenario en altura, Soterramiento y Ruta Interportuaria.

En COMLOG
V El equipo conformado en la mesa técnica se ha propuesto trabajar en funcion de

mejorar la competitividad de la interfaz tren i puerto y con nivelesde serviciosy
seguridadde alto estandar

V Enfoque desarrollar proyectos para productividad y calidad en mediano y largo
plazo, primero es necesario generar una instancia de coordinacion y soluciones
conjuntas.

V El desafio es grande, cambiar formas de operacion y coordinacion, es clave
abordar problemas concretos, con un plan de trabajo sisteméatico lo que en el
mediano y largo plazo arrojara resultados importantes.
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TALCAHUANO PUERTA AL PACIFICO SUR

Pl N
;p COMLOG
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